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Mobilitatskonzept des Landkreises Kitzingen und Fortschreibung des Nahverkehrsplans;

Durchfiihrung des Anhorungsverfahrens nach § 8 Abs. 3 PBefG
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Anlage 11 - Alternativrouten_+_Unklassifizierte_Strecken_Selbstaktiv_Mobile
Anlage 12 - OPNV_Zielkonzept_2030+_Linienliste_E04

Anlage 13 - Haltestellenliste_Zielkonzept_2030+
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Anlage 15 - MaBnahmenkonzept_E02

Anlage 16 - Inhaltsverzeichnis_Abschlussbericht_MoKo_Kitzingen_2024

l. Vortrag:
Mit Beschluss des damaligen Umwelt-, Verkehrs- und OPNV-Ausschusses vom 28.11.2019

wurde die Verwaltung beauftragt, ein Mobilitatskonzept fiir den Landkreis Kitzingen zu
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erstellen. Gleichzeitig soll mit dem Mobilitatskonzept eine Fortschreibung des
Nahverkehrsplans, zuletzt gedndert 2017, umgesetzt werden. Im Rahmen eines 6ffentlichen
Vergabeverfahrens konnte die |G Dreieich Bahn GmbH (IGDB) als begleitender und

beratender Gutachter fir dieses Verfahren gewonnen werden.

U. a. flir die Ausarbeitung des Anforderungsprofils und der Wirdigung der Beteiligungen der
Blrgerinnen und Biirger sowie der kreisangehérigen Gemeinden wurde unter Federfiihrung
des Sachgebietes 11 die Arbeitsgruppe Mobilitdtskonzept ins Leben gerufen, die in bis heute
insgesamt vier Arbeitssitzungen vom 30.04.2021, 15.11.2021, 19.07.2022 und 11.03.2024
zusammengetreten ist und, nach Durchfiihrung eines Workshops mit Vertretern der Trager
offentlicher Belange und Gemeinden vom 21.03.2024, gemeinsam mit der IGDB den

vorliegenden Entwurfsstand zum Mobilitdatskonzept erarbeitet hat.

Grundsatzliches:

Der Landkreis Kitzingen ist gemaR Art. 8 Abs. 1 des Gesetzes liber den offentlichen
Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) Aufgabentriger fiir den allgemeinen OPNV auf
seinem Gebiet. Mit dem in Aufstellung befindlichen Mobilitdatskonzept werden die
Rahmenbedingungen fiir eine Grundversorgung der Bevélkerung mit Leistungen im OPNV
und den Ausbau der Infrastruktur fir die selbstaktiven Mobilitatsformen Ful® und Fahrrad
gesetzt, mit dem Ziel eine Verkehrsverlagerung zugunsten des Umweltverbundes zu
erreichen. Das Mobilitatskonzept ist so designt, dass es die Funktion eines Nahverkehrsplans
nach Art. 13 BayOPNVG miterfiillt.

Projektverlauf:

Nach einer Einflihrung der Arbeitsgruppe Mobilitdtskonzept in die rechtlichen und
planerischen Grundlagen war diese gefordert, das grundlegende Anforderungsprofil zu
entwickeln. Aus diesem Leitbild, das einen moglichst kompakten Abriss liber globale und
nationale Herausforderungen gibt und Schlussfolgerungen fiir eine nachhaltige Gestaltung
des Verkehrssektors zieht, werden Ziele fiir die Verkehrsmittel des Umweltverbundes im
Landkreis Kitzingen abgeleitet. Sie sind Teil des Anforderungsprofils, in welchem der
langfristig avisierte Zielzustand auf Basis kreisweit einheitlicher Kriterien beschrieben wird.
Zu diesen Kriterien zahlt im Bereich des OPNV ein Verbindungs-, ErschlieRungs-,
Haltestellen-, Fahrzeug- und Personalstandard sowie Anforderungen an das Strallennetz, die
kiinftige Barrierefreiheit und die Gestaltung von Tarif- und Vertriebsstrukturen. Im Bereich
der selbstaktiven Mobilitatsformen werden Standards an die Wegweisung, die
gemeindelbergreifende Wegeinfrastruktur und die Services entlang dieser

Wegeinfrastruktur definiert (Anlage 1). Es legt den Priif- und Bewertungsmalstab fiir die
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Eingaben der kreisangehdrigen Gemeinden (Anlage 2) sowie der Blirgerinnen und Biirger
(Anlage 3) im Rahmen der ersten Beteiligungsstufe aus dem Jahr 2022 dar. Sodann erfolgte
eine umfangreiche Bestandsanalyse (Anlagen 4 und 5) mit Beschreibung des
Untersuchungsraumes anhand verkehrlich relevanter Kennwerte (u.a. Verflechtungen der
Pendelnden und Bevolkerungsentwicklung). Die Bestandsanalyse wurde mit einer
Betrachtung der Tarif und Vertriebsstrukturen im OPNV und Ausfiihrungen zur
Sharing-Mobility (Geteilte Mikromobilitdt und Carsharing) fortgesetzt. Zum Abschluss der
umfangreichen Datensammlung wurde eine Bilanzierung der den Landkreis Kitzingen
betreffenden MaRRnahmen aus dem Nahverkehrsplan fiir die Region 2 — Unterfranken aus

dem Jahr 2017 vorgenommen.

Fir die kreisangehorigen Gemeinden wurden Gebietssteckbriefe erarbeitet, die flr die
weitere Planung wesentliche Informationen enthalten (Anlagen 6 und 7). Da der
schienengebundene OPNV rahmengebend fiir den straengebundenen OPNV ist, wurde
dessen Angebot zuerst erhoben. Nach einem Uberblick iber aktuelle Planungen folgten
Ausflihrungen zum Status stillgelegter Schieneninfrastruktur im Landkreis Kitzingen. Die
Angebotsstruktur des straRengebundenen OPNV wurde auf Basis des Bestandes im Mai
2022 beschrieben. Um eine Analyse zu ermoglichen, wurden fiir Kundinnen und Kunden
relevante Merkmale des aktuellen Angebots zur Bewertung der Ubersichtlichkeit und
Merkbarkeit des Fahrtenangebots dargestellt. Ausfihrungen zu den aktuell im Landkreis
Kitzingen vorhandenen bedarfsgesteuerten Bedienformen und Sonderlinienverkehren sowie
dem Zustand der Haltestelleninfrastruktur schlieen die Beschreibung der
OPNV-Angebotsstruktur ab.

Die bestehende Infrastruktur fiir die selbstaktiven Mobilitatsformen zur Uberwindung
gemeindelbergreifender Relationen wurde anhand einer umfangreichen Ortsbefahrung mit
dem Fahrrad erfasst. Dabei wurden rund 150 Kilometer des knapp 600 Kilometer langen
kiinftigen Zielnetzes mit Fotos und Videos dokumentiert. Ein besonderes Augenmerk wurde
hier auf die im Rahmen des zweistufigen Beteiligungsverfahrens mitgeteilten Mangel gelegt.
Hieraus wurden die Anlagen 8 (Radverkehrsnetz Bestand), 9 (Zielkonzept), 10 (Routenliste)

und 11 (Alternativrouten) entwickelt.

Beteiligungsverfahren und daraus abgeleitete Ziele:

Im Rahmen eines zweistufigen Beteiligungsverfahrens, wurden Anregungen aus der
Bevolkerung und den Kommunen eingeholt und bestmoglich berticksichtigt. Insgesamt
Ubermittelten tber 125 Teilnehmende 256 Anliegen im Rahmen der ersten

Beteiligungsstufe.
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Im Rahmen einer zweiteiligen Potenzialanalyse des mit der Aufstellung des
Nahverkehrsplans beauftragten Gutachters wurde zundchst eine relationsscharfe
Fahrgastprognose durchgefiihrt und mit dem heutigen Fahrtenangebot im OPNV
abgeglichen (Verbindungsanalyse). Ergdnzt wurde dies um eine Betrachtung der
ErschlieBungsqualitat, die im Ergebnis zu Empfehlungen fir neue Haltestellenstandorte im
regionalen und kleinrdumigen Kontext miindete (ErschlieBungsanalyse). Sowohl die
Verbindungs- als auch die ErschlieRungsanalyse wurden mit den im Rahmen des
Beteiligungsverfahrens eingereichten Anliegen riickgekoppelt bzw. aus den Anliegen heraus

wurden Analysen veranlasst und im Projektteam diskutiert.

Aus den Analyseergebnissen und den Vorgaben des Anforderungsprofils wurde das
»Zielkonzept 2030+“ entwickelt, das in den Anlagen 12 (Linienliste), 13 (Haltestellenliste) 14
(Liniengrafik) und 15 (MaBnahmenkonzept) ausfiihrlich beschrieben und handlungsleitend
fur die Entwicklung des OPNV sowie der Infrastruktur fir die selbstaktiven Mobilitdtsformen
im Landkreis Kitzingen in den nachsten Jahren ist. Es setzt sich zusammen aus rund 150
aufeinander abgestimmten MalBnahmen, die 4 Prioritatsstufen zugeordnet wurden. Die
Kategorien ,Vordringlicher Bedarf”, ,Mittelfristiger Bedarf” und ,Weiterer Bedarf” treffen
dabei Aussagen zur zeitlichen Priorisierung, wahrend die Kategorie ,,Priifbedarf”
Malnahmen zugeordnet wurde, die einen weitergehenden Untersuchungsbedarf auBerhalb
des Mobilitatskonzeptes erfordern bzw. liberwiegend nicht in der Zustandigkeit des

Landkreises Kitzingen liegen.

Die Summe der EinzelmaBnahmen wird im Abschlussbericht! in den Kapiteln
»Verbindungskonzept®, ,,Verknipfungskonzept”, ,Linienbiindelung”, ,,Umsetzungskonzept
Barrierefreiheit”, ,Fahrgastinformation”, , Tarifangebote und Vertriebsstrukturen”, ,Geteilte
Mikromobilitat und Carsharing” sowie ,Mobilitdtsmanagement” thematisch aufbereitet.
Eine Ubersicht Giber die spatere Struktur des Abschlussberichts liefert Anlage 16, dem

spateren Inhaltsverzeichnis des Abschlussberichts.

Umsetzung und Finanzierung der MaRRnahmen:

Zuletzt fehlt noch die Priifung der praktischen und finanziellen Umsetzbarkeit der
Malnahmen im Mobilitatskonzeptes. Haben sich die Ausfiihrungen im Zielkonzept 2030+
auf verkehrliche Bedarfe und technische Umsetzungsmaoglichkeiten fokussiert, wird
abschlieRend die monetdre und organisatorische Umsetzung geklart. Nach Darstellung der

Zustandigkeiten, Finanzierungsstrukturen und Kosten des MalRnahmenkonzeptes folgen

1 Der Abschlussbericht konnte bis zum Zeitpunkt der Sitzungseinladung noch nicht vollstandig finalisiert werden

und wird im Rahmen des Anhorungsverfahrens gem. § 8 Abs. 3 PBefG zur Verfligung gestellt.
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Ausfiihrungen zu alternativen Méglichkeiten der OPNV-Finanzierung. Einen weiteren
wichtigen dauerhaften Baustein der Umsetzung des Nahverkehrsplans bildet das
Qualitatsmanagement. Entsprechende Grundlagen und Kriterien zur Messung und
Bewertung der erwarteten und erbrachten Qualitat werden im Abschlussbericht ebenfalls
beschrieben. Zu diesem Teilbereich wird Herr Castellanos der IGDB im Zuge der Sitzung des

Verkehrs- und OPNV-Ausschusses weitere Einblicke geben.

Weiterer Projektverlauf und voraussichtlicher Projektabschluss:

Im Rahmen der hiesigen Sitzung des Verkehrs- und OPNV-Ausschusses ist es erforderlich,
dass der derzeitige Entwurfsstand des Mobilitdtskonzeptes auch im Hinblick auf die
Fortschreibung des Nahverkehrsplans per Beschluss bestatigt wird, um in das
Anhorungsverfahren nach § 8 Abs. 3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) einsteigen zu
konnen. Dieses soll bis Anfang Juni 2024 abgeschlossen sein, sodass im nachsten regularen
Sitzungslauf vor der Sommerpause 2024 das Mobilitatskonzept und die Fortschreibung des
Nahverkehrsplans beschlossen werden kann. Die Vorlage des Verwendungsnachweises fiir

die Erstellung des Mobilitatskonzeptes muss bis spatestens 30.09.2024 erfolgen.

Il. Beschlussvorschlag:

Der Verkehrs- und OPNV-Ausschuss nimmt den vorliegende Arbeitsstand des
Mobilitdtskonzepts, das auch die Funktion eines Nahverkehrsplans nach Art. 13 BayOPNVG
sowie eines OPNV-Investitionsplans nach Art. 14 BayOPNVG erfiillt, zur Kenntnis und stimmt
diesem zu. Damit wird der derzeitige Projektstand zur Durchfliihrung des

Anho6rungsverfahrens nach § 8 Abs. 3 PBefG freigegeben.

Tamara Bischof

Landratin
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